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Die vorliegende Erf indung bezieht sich auf einen einstellbaren 
Fahrzeugspiegel und insbesondere auf einen Spiegel, der sowohl 
hinsichtlich des Winkels als auch hinsichtlich der Position in 
Richtung zu dem oder weg von dem Fahrzeug eingestellt werden 
kann. 

Fahrzeuge, wie zum Beispiel ein Lastkraf twagen, sind bekanntlich 
mit einstellbaren Seitenspiegeln versehen, die normalerweise an 
beiden Seiten des Lastkraf twagens etwas vor der Sitzposition des 
Fahrers oder des Fahrgastes positioniert sind. Fur solche Spie- 
gel ist wichtig, dafi sie winkelmaBig einstellbar sind, um dem 
Fahrer einen optimalen Uberblick uber die ruckwartige Umgebung 
an den Seiten und die Hinterseite des Lastkraf twagens zu ermog- 
lichen. Die Winkelposition des Spiegels wird nicht nur einge- 
stellt, um den Anf orderungen verschiedener Fahrer zu entsprechen 
(fur Fahrer von unterschiedlicher Grofle ist wahrscheinlich eine 
unterschiedliche Winkeleinstellung des Spiegels erforderlich) , 
sondern auch um den wechselnden Anf orderungen desselben Fahrers 
zu geniigen, wenn sich Grofie (Lange und Breite) des Lastkraf twa- 
genanhangers andern . 

Aus dem Stand der Technik ist auch bekannt, dafl der Spiegel 
positionell in Richtung zu oder weg von dem Lastkraf twagen oder 
Fahrzeug eingestellt werden kann, um das Blickfeld zu verandern, 
das sich dem Fahrer darbietet. Das ist sehr nvitzlich, wenn die 
Grofie des Lastkraf twagenanhangers verandert wird. Wenn zum Bei- 
spiel ein langerer Anhanger vorgesehen ist, ist es zum Beispiel 



erwiinscht, den Spiegel weiter von der Seite des Lastkraf twagens 
weg zu positionieren. 

US-A-4,558,930 (Deedreek) offenbart einen Lastkraf twagenspiegel, 
der zu dem Lastkraf twagen hin und von ihm weg bewegt werden 
kann. Die in diesem Patent of fenbarte Spiegel-Baugruppe ist 
jedoch hinsichtlich mehrerer Aspekte problematisch- So ist zum 
Beispiel ihre Konstruktion kompliziert , gestattet keine Winkel- 
bewegung des Spiegels in Richtung nach oben und nach unten, ist 
in der Herstellung teuer und flihrt bei StoBen leicht zum Bruch. 
Daher hat die Spiegel-Baugruppe von Deedreek keine umfassende 
Akzeptanz gef unden . 

US-A-5, 22 7,924 offenbart einen Aufien-Ruckspiegel des Typs, bei 
dem eine Spiegelkopf -Baugruppe an einem Haltearm gehalten und 
relativ dazu gedreht wird, urn eine normale Einstellung des Ruck- 
blicksichtf eldes zu gestatten und der ferner einen Mechanismus 
zum Einstellen der seitlichen oder axialen Position der Spiegel- 
kopf -Baugruppe entlang des Haltearms , wenn die Spiegelkopf-Bau- 
gruppe in eine in bezug auf den Haltearm nach vorn zeigende 
Position gedreht ist, die keine Sichtposition ist, aufweist. 

Der Spiegelkopf weist eine innen angebrachte Klemmvorrichtung 
auf, die mit einer Nocken- und Hlilsenvorrichtung zusammenwirkt, 
die an dem Spiegelkopf haltearm so angebracht ist, daft, wenn sich 
der Spiegel in seiner normalen Rucksichtposition befindet, der 
Spiegelkopf kipp- oder drehbar an seinem Haltearm gehalten ist f 
urn eine normale Rucksichteinstellung vorzuneshmen, der Kopf je- 
doch nicht horizontal eingestellt oder parallel zu der Achse 
seines Haltearms bewegt werden kann. Andererseits wirkt, wenn es 
erwiinscht ist, den Spiegelkopf in Bezug auf seinen Haltearm und 
das Fahrzeug horizontal, nach innen oder nach auflen zu bewegen 
und darauf durch Drehen den Spiegelkopf in eine nach vorn zei- 
gende Position zu bringen, die Spiegelkopf -Klemmvorrichtung mit 
dem Haltearm zusammen, der an der Nockenvorrichtung angebracht 
ist, urn den Klemmechanismus zu losen, um die entsprechende Bewe- 
gung nach innen oder nach auflen zu gestatten. wenn sich der 
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Spiegel in seiner ordnungsgemafi eingestellten Innen-oder Aufien- 
position befindet, wird der Spiegelkopf nochmals um seinen Hal- 
tearm in seine normale, nach hinten zeigende Position gedreht, 
in der die Klemmvorrichtung wieder in einer solchen Weise ein- 
greift, um jede weitere Einstellung des Spiegelkopf es nach innen 
oder aufien zu verhindern. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Lastkraft- 
wagenspiegel-Baugruppe zur Verfligung zu stellen r welche die 
Probleme iiberwindet, die beim Stand der-Technik vorhanden sind, 
die eine bequeme Anwendung ermoglicht und einf ach und billig in 
der Herstellung ist. 

Gemafl der vorliegenden Erfindung wird eine Seitenspiegel-Bau- 
gruppe flir ein Fahrzeug zur Verfiigung gestellt r die nach innen 
in Richtung auf das Fahrzeug oder nach aufien in Richtung davon 
weg steuerbar bewegbar ist f mit: einem U-formigen Bauteil, das 
einen Kriimmungsbereich y der an der befestigten Halterung ange- 
bracht ist f und ein Paar parallele Schenkel enthalt, die sich 
von dem Rruitunungsbereich nach aufien in Richtung von dem Fahrzeug 
weg erstrecken; einem bewegbaren Spiegelgehause f wobei das Spie- 
gelgehause manuell betatigbar ist, um relativ zu dem U-formigen 
Bauteil in verschiedene Einstellpositionen bewegt zu werden; und 
einer Spiegeleinheit , die an dem Spiegelgehause angebracht ist; 
dadurch gekennzeichnet , dafi das bewegbare Spiegelgehause ein 
Paar beabstandete Auf nahmebereiche enthalt, die dazu ausgestal- 
tet und angeordnet sind r um die Schenkel des U-formigen Bauteils 
aufzunehmen, wobei das Spiegelgehause manuell betatigbar ist, um 
bei Aufbringen einer ausreichenden manuellen Kraft darauf ent- 
lang einer Lange der Schenkel in verschiedene Einstellpositionen 
bewegt zu werden f um eine gewiinschte seitliche Positionierung 
davon zu ermoglichen; und zumindest ein Eingrif f selement vor- 
gesehen ist r das jeweils dazu ausgestaltet und angeordnet ist, 
um einen ausreichenden Eingriff zwischen einem der Aufnahmebe- 
reiche des Spiegelgehauses und einem jeweiligen Schenkel des U- 



formigen Bauteils zu bewirken, um eine Bewegung des Spiegelge- 
hauses entlang der Schenkel zu behindern, wenn keine manuelle 
Kraft darauf aufgebracht wird; die bewegbare Spiegeleinheit in 
dazu bezuglich der Winkelposition verlagerbarer Beziehung ange- 
bracht ist, um eine gewunschte Winkelpositionierung der Spiegel- 
einheit zu ermoglichen. 

In einer bevorzugten Form ist das U-formige Bauteil im wesentli- 
chen hohl und jedes von dem zumindest einem Eingrif f selement ist 
in dem hohlen U-formigen Bauteil angeordnet und hat einen Ab- 
schnitt, der durch eine Offnung in dem jeweiligen Schenkel und 
in Eingriff mit einem der Auf nahmebereiche federnd vorgespannt 
ist, um so die Bewegung des Spiegelgehauses entlang der Sch nkel 
zu behindern, wenn keine manuelle Kraft darauf aufgebracht wird. 
Der jeweilige Auf nahmebereich kann eine Vielzahl von beabstande- 
ten Aussparungen haben und das Spiegelgehause kann entlang der 
Schenkel bewegbar sein, um zu ermoglichen, dafl das Eingrif fs- 
element wahlweise mit einer gewunschten der beabstandeten Aus- 
sparungen eingreift f damit das Spiegelgehause in einer gewiinsch- 
ten Seitenposition davon einrastet. 

In einer bevorzugten Form hat der Kriimmungsbereich eine im we- 
sentlichen zylindrische Aufienf lache; und die befestigte Halte- 
rung weist ein Paar von Klemmhalften auf f durch die eine zylin- 
drische Bef estigungsf lache gebildet ist, um mit der zylindri- 
schen Auflenflache des Kriimmungsbereiches fest einzugreif en. 

Vorzugsweise bewirkt die befestigte Halterung einen ausreichen- 
den Eingriff mit dem Kriimmungsbereich, um eine unerwiinschte 
Schwenkbewegung des O-formigen Bauteiles zu behindern und um bei 
Aufbringen eines unerwiinschten Vorwarts- oder Ruckwartsstofies 
mit vorbestimmter Kraft auf die Spiegel-Baugruppe eine Schwenk- 
bewegung des U-formigen Bauteils zu ermoglichen. 

Der Seitenspiegel kann ferner eine asthetische Abdeckung auf- 
weisen, um die befestigte Halterung zu uberdecken. Der Seiten- 
spiegel kann ferner einen Mechanismus aufweisen, der dazu ausge- 



staltet und angeordnet ist, um eine Winkelbewegung der Spiegel- 
einheit zu bewirken r um so eine gewiinschte Winkelposition der 
Spiegeleinheit in Reaktion auf eine entfernte manuelle Betati- 
gung durch einen Benutzer zu bewirken. 

In einer bevorzugten Form bildet die befestigte Halterung eine 
Befestigungsf lache und der Kruramungsbereich hat eine Auflenf l<i- 
che, die in Eingriff mit der Befestigungsf lache angeordnet ist, 
wobei das Paar paralleler Schenkel an freien Enden endet; die 
beabstandeten Aufnahmebereiche sind dazu ausgestaltet und an- 
geordnet, um die freien Enden der Schenkel des U-formigen Bau- 
teils teleskopartig auf zunehmen, wobei das Spiegelgehause ent- 
lang der Schenkel des U-formigen Bauteils in Richtung auf das 
Fahrzeug und von dies em weg in verschiedene Einstellpositionen 
bewegbar 1st, um eine gewiinschte seitliche Positionierung davon 
zu ermoglichen; und die Baugruppe einen Bewegungs s teuerungsme- 
chanismus aufweist, der dazu ausgestaltet und angeordnet ist, um 
die Position des Spiegelgehauses entlang der Schenkel zu steu- 
ern. 

Eine Ausfiihrung der Erfindung wird jetzt mit Bezug auf die be- 
gleitenden Zeichnungen beschrieben, in denen zeigen: 

Kurzbeschreibunq der Zeichnungen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht, welche die Spiegel-Baugrup- 
pe der vorliegenden Erfindung in einer nicht vom Fahrzeug weg 
ausgezogenen Position darstellt, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht ahnlich der in Fig. 1, die 
jedoch die Spiegel-Baugruppe in einer von dem Fahrzeug weg aus- 
gezogenen Position darstellt, 

Fig. 3 eine Explosionsansicht der Spiegel-Baugruppe der vorlie- 
genden Erfindung, 
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Fig. 4 eine Explosionsansicht, die eine andere Ausfuhrung der 
Spiegeleinstellungs-Baugruppe der vorliegenden Erfindung dar- 
stellt. 

Nun spezieller auf Fig. 1 Bezug nehmend, ist dort eine Seiten- 
spiegel-Baugruppe dargestellt, die allgemein mit 10 bezeichnet 
ist. Die Spiegel-Baugruppe 10 weist eine Spiegeleinheit 12 und 
ein Spiegelgehause auf, das allgemein mit 14 bezeiehnet ist. Das 
Spiegelgehause 14 ist vorwiegend aus ASA-Material hergestellt, 
weist die Form eines schalenf ormigen Gehcluses auf und hat eine 
Offnung 15 fur die Aufnahme der Spiegeleinheit 12. 

Die Spiegel-Baugruppe 10 weist weiterhin ein U-formiges Bauteil 
auf, vorzugsweise hergestellt aus polierten, rostfreien Stahl 
oder aus Aluminium und allgemein mit 16 gekennzeichnet . Das U- 
formige Bauteil 16 weist eine Vielzahl (2) von Schenkeln 18 und 
einen integriert ausgebildeten Krummungsbereich 20 auf, der die 
Schenkel 18 an dem jeweiligen Ende jedes Schenkels verbindet. 
Das U-formige Bauteil 16 ist an einer befestigten Halterung an 
seinem Kriimmungsbereich angebracht, die allgemein mit 22 gekenn- 
zeichnet ist. Die befestigte Halterung ist an der Seite des 
Fahrzeuges befestigt, die allgemein durch den mit 23 bezeichne- 
ten Bereich dargestellt ist. 

Das Spiegelgehause 14 (einschliefllich aller darin enthaltenen 
Komponenten) ist bei Aufbringen einer ausreichenden manuellen 
Kraft entlang der Schenkel 18 des U-formigen Bauteils 16 beweg- 
bar. Das ermoglicht die gewiinschte seitliche Positioriierung des 
Spiegelgehauses und somit der Spiegeleinheit 12, urn eine optima- 
le Seitensicht zu erreichen. In Fig. 1 ist das Spiegelgehause in 
seiner nicht ausgezogenen Position, relativ dicht an der Fahr- 
zeugseite 23, dargestellt. Fig. 2 zeigt im Gegensatz dazu das 
Spiegelgehause in einer ausgezogenen Position relativ weiter von 
der Fahrzeugseite weg. 

Nun spezieller auf Fig* 3 Bezug nehmend, ist dort eine Explo- 
sionsansicht der Spiegel-Baugruppe 10 von Fig. 1 und 2 darge- 



stellt. Wie gezeigt, weist das Spiegelgehause 14 im allgemeinen 
rohrformige Auf nahmebereiche auf , wobei jeder durch eine jewei- 
lige Nut 30 und ein Klemmbauteil 32 gebildet ist, Jede Nut 30 
ist in einer im allgemeinen konkaven Flache 31 des Spiegelgehau- 
ses ausgebildet* Jedes Klemmbauteil 32 ist in abdeckender Bezie- 
hung zu einer der Nuten 30 durch Bef estigungselemente 34 an dem 
Spiegelgehause befestigt. Vorzugsweise sind die Klemmbauteile 32 
aus Stahl hergestellt. Die Nuten 30 und ihre jeweiligen Klemm- 
bauteile 32 bilden jeweilige rohrformige Auf nahmebereiche , wel- 
che die Schenkel 18 des U-fdrmigen Bauteils 16 aufnehmen. Das 
Spiegelgehause 14 ist ferner vorzugsweise mit einem Paar von 
rohrformigen Fiihrungsbauteilen 38 versehen, um anfangs die Fuh- 
rungsbauteile 18 in ihre jeweiligen Nuten 30 auf zunehmen und zu 
fuhren* Die Spiegel-Baugruppe der vorliegenden Erfindung ist mit 
einem Bewegungssteuerungsmechanismus versehen, um die Position 
des Spiegelgehauses 14 entlang der Schenkel 18 zu steuern. Die 
bevorzugte Ausfuhrung eines solchen Steuerungsmechanismus wird 
nachfolgend beschrieben . 

Es sind Klemmbauteile 32 mit einer Vielzahl von beabstandeten 
Aussparungen 40 vorgesehen. Diese Aussparungen ermoglichen, daB 
das Spiegelgehause 14 in vorherbestimmten, schrittweisen Abstan- 
den entlang der Schenkel 18 des U-formigen Bauteils angebracht 
werden kann. Genauer gesagt ist f wie aus Fig» 3 zu erkennen ist, 
das U-^formige Bauteil 16 im wesentlichen hohl und innerhalb 
jedes der hohlen, rohrformigen Schenkel 18 ist- ein federndes 
Eingrif f selement 44 angeordnet. Vorzugsweise weist das Ein- 
griff selement 44 zwei gebogene elastische Abschnitte 46 auf f die 
im wesentlichen Haarnadelf orm haben. Wenn sie zusammengedriickt 
sind f erzeugen die elastischen Abschnitte 46 eine entgegenge- 
setzt gerichtete Federkraft. Die Eingrif fselemente 44 sind je- 
weils mit einem Stiftteil 48 versehen und wenn die Eingriffs- 
elemente 44 in die offenen Enden der Schenkel 18 eingesetzt 
sind, werden sie mit den Stiftteilen 48 federnd nach aufien vor- 
gespannt durch eine Offnung oder Aussparung 50 in dem Schenkel, 
in dem sie angeordnet sind, positioniert . Es ist zu erkennen, 
dafl, wenn die Offnung oder Aussparung 50 mit einer von der Viel- 
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2ahl der Aussparungen oder Of fnungen 40 in dem Klenunbauteil 32 
ausgerichtet ist, der Stift 4 8 durch die Offnung 50 und in die 
sich in Flucht damit befindliche Offnung 40 vorgespannt ist. Der 
Stift 4 8 stellt einen ausreichenden Verriegelungseingrif f zwi- 
schen dem Auf nahmebereich (d.h, dem Klenunbauteil 32) des Spie- 
gelgehauses und den Schenkeln 18 zur Verfugung, um eine uner- 
wunschte Bewegung des Spiegelgehauses entlang der Schenkel zu 
verhindern. Es ist zu erkennen, daB, wenn ausreichend Spannung 
in den Eingrif f selementen vorhanden ist, es nicht erforderlich 
sein braucht, Of fnungen oder Aussparungen 40 in den Klemmbautei- 
len 32 vorzusehen, wenn die Scherreibung zwischen den Eingrif fs- 
elementen und der Innenflache der Klemmbauteile 32 einen aus- 
reichenden Eingrif f zur Verfugung stellt , um eine unerwunschte 
Bewegung des Spiegelgehauses 14 entlang der Schenkel 18 zu ver- 
hindern. Es ist jedoch vorteilhaft, solche Aussparungen 40 vor- 
zusehen, da sie einen gewissen Verriegelungsef f ekt zur Verfugung 
stellen und die Wahrscheinlichkeit der vorher angefuhrten un- 
erwiinschten Bewegung verringern. Es ist weiterhin zu erkennen, 
dafl, obwohl zwei Eingrif fselemente 44 (eines in jedem Schenkel) 
dargestellt sind, nur eines vorgesehen werden mufl, um die be- 
absichtigte Funktion zu bewirken. 

Wenn ein Benutzer es wiinscht, die seitliche Positionierung des 
Spiegelgehauses 14 zu verandern, ist es einfach nur erforder- 
lich f das Gehause manuell zu betatigen und es durch Aufbringen 
einer ausreichenden manuellen Kraft seitlich zu bewegen, um zu 
bewirken, dafl die kreisformige Kante, welche die Aussparung 40 
bildet, gegen das abgerundete Ende 4 9 des Stiftes 48 s to/it und 
dadurch bewirkt, daB der elastische Abschnitt 46, der den Stift 
48 tragt, zu dem anderen elastischen Abschnitt 4 6 gebracht wird. 
Die fortgesetzte Bewegung des Gehauses 14 bewirkt, da/3 jeder 
Stift 48 dann verschiebbar mit der Innenflache des Klemmbauteils 
32 zwischen den Offnungen 40 eingreift, bis er die nachste Off- 
nung 40 erreicht, wobei in dieser Zeit der Stift 48 federnd 
vorgespannt ist, um in eine solche Offnung einzutreten. Zu die- 
sem Zeitpunkt kann der Benutzer einen Arretierung oder eine 
Diskontinuitat in der Bewegung des Spiegelgehauses 14 spiiren* 



• • • • • ♦ ♦ • * ♦ • 
• • • « * » • • • * 

• •••• • «••«**•* 

• » • * i • % 4 • 

• ••• • 4* 

- 9 - 

Der Benutzer kann dann wahlen, das SpiegelgehSLuse an diesem 
Platz zu lassen oder er kann das Aufbringen der manuellen Kraft 
fortsetzen, um dadurch den Stift 48 aus dieser speziellen Off- 
nung in dem Klemmbauteil 32 aufler Eingriff zu bringen und die 
Bewegung des Gehauses fortsetzen, bis es die gewiinschte seitli- 
che Position erreicht hat und der Stift 4 8 in die gewiinschte 
Off nung 40 eintritt. 

In Fig. 3 ist zu erkennen, dafl die befestigte Halterung 22 ein 
befestigtes Haltebauteil 54 aufweist, das an der Seite der Fahr- 
zeugkarosserie durch geeignete Bef estigungselemente 55 zu befe- 
stigen ist (in Fig* 3 nicht dargestellt) . Es ist vorteilhaft, 
ein dickes Schaumkissen 57 zwischen dem Haltebauteil 54 und der 
Fahrzeugseite anzubringen, um ein unerwunschtes Reiben dazwi- 
schen zu verhindern und um eine Wetterdichtung zu bilden* Das 
Haltebauteil 54 ist mit einer Klemm-Baugruppe versehen, die eine 
Klemmhalfte 56 aufweist , die mit einer zweiten Klemmhalf te 58 
zusammenwirkt , um den Krummungsbereich 20 des U-formigen Bau- 
teils 16 dazwischen zu befestigen. Die Klemmhalf ten 56 sind 58 
sind durch geeignete Bef estigungselemente 60 aneinander befe- 
stigt. Vorzugsweise ist ein Nyloneinsatz 62 zwischen dem Krum- 
mungsbereich 20 und der Klemmhalfte 58 vorgesehen, um den Rei- 
bungsverschleifl dazwischen zu verringern. 

Wenn auch die Klemmhalf ten 56 und 58 im allgemeinen eir*e 
Schwenkbewegung des U-formigen Bauteils 16 um den Krummungsbe- 
reich 20 verhindern, ist es vorteilhaft, dafl der Krummungsbe- 
reich nicht starr (d.h. durch Schrauben) befestigt ist, so dafl 
das U-formige Bauteil 16 um die Achse schwenken kann, die durch 
den Krummungsbereich definiert ist, wenn ein unerwunschter Stofl 
entweder in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung auf das Spiegelge- 
hause 14 oder auf die Schenkel 18 aufgebracht wird. Das bedeu- 
tet, dafl die Befestigung des Kriimmungsbereiches 20 zwischen den 
Klemmhalf ten 56 und 58 ausreichend fest sein sollte, um eine 
unerwiinschte Schwenkbewegung wahrend des Fahrzeugbetriebes zu 
verhindern, wobei sie jedoch ausreichend auf nahmef ahig sein 
sollte, um eine Schwenkbewegung zu gestatten, wenn, zum 
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Beispiel, das Spiegelgehause 14 durch ein Fremdobjekt (d.h. ein 
fremdes Fahrzeug) einer StoBwirkung ausgesetzt ist. 

Die bef estigte Halterung ist vorzugsweise mit einem asthetischen 
Abdeckungsbauteil 70, hergestellt aus ASA-Material, verseh n, 
der die Befestigung des Krummungsbereiches 2 0 zwischen den 
Klemmhalf ten 56 und 58 abdeckt. Das Abdeckungsbauteil 70 weist 
einen VerschluJ3deckel 72 auf f der eine Offnung 74 in dem Abdek- 
kungsbauteil 70 verschliefit, durch die sich die Schenkel 18 
erstrecken. 

In dem Spiegelgehause 14 ist eine Spiegel-Baugruppe angeordnet f 
die im allgemeinen die Spiegeleinheit 12, ein Heizelement 82 und 
eine starre Polypropylen-Basis 84 aufweist, auf der sowohl die 
Spiegeleinheit als auch das Heizelement angebracht sind. 

Es ist zu erkennen r dali die Basis 84, das Heizelement 82 und die 
Spiegeleinheit 12 eine Baugruppe bilden, die an dem Spiegelge- 
hause 14 durch verschiedene Montageelemente angebracht werden 
kann, vor ausgesetzt, dafi solche Montageelemente eine ausreichen- 
de Winkelbewegung der Spiegeleinheit 12 in dem Spiegelgehause 14 
gestatten, um eine Anpassung an die Bedvirfnisse des Fahrers 
vornehmen zu konnen. In einer bevorzugten Ausfuhrung weist das 
Montageelement einen Nyloneinsatz 90 und einen elektronisch 
gesteuerten Mechanismus 92 fur das elektronische Steuern der 
Winkelposition der Spiegel-Baugruppe auf. Ein ahnlicher Typ der 
Spiegeleinheit mit elektronisch gesteuertem Mechanismus kann 
nach oben, nach uriten, nach links und nach rechts gekippt wer- 
den. Der Nyloneinsatz wird in eine Offnung 114 der Basis 84 
auf genommen und durch elastische Finger 93, welche die Feder 
umgeben, f estgehalten. Der elektronisch gesteuerte Mechanismus 
92 weist eine Vielzahl von Mitnehmern 94 auf, die an den Off- 
nungen 95 in dem Nyloneinsatz 90 befestigt sind. Der Mechanismus 
92 ist wiederum an einem Montageelement 98 an der Innenf lache 31 
des Spiegelgehauses 14 angebracht. 
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In Fig. 4 ist eine andere Ausfuhrung dargestellt, bei der fur 
die Spiegel-Baugruppe ein manuell verstellbares Montageelement 
vorgesehen ist. Bei dieser Anordnung ist ein Basisbauteil 100 an 
dem Montageelement 98 angebracht. Das Basisbauteil 100 weist 
eine im wesentlichen konkave Flache 102 und eine Welle 104 auf , 
die sich von einem zentralen Abschnitt davon nach aufien er- 
streckt. Das schalenf ormige Bauteil 106 hat eine zentrale Off- 
nung 108 , die sich durch einen zentralen, konkaven Bereich 110 
erstreckt und weist einen aufleren kreisringformigen Rand auf , 
der sich von dem konkaven Bereich 110 erstreckt. Vorzugsweise 
ist der konkave Bereich 110 mit einer ahnlich ausgebildeten 
Azetal-Auskleidung 120 versehen. Das schalenf ormige Bauteil 106 
wird in der zentralen Offnung 114 in der Basis 84 aufgenommen, 
wobei eine riickseitige Flache des Randes 112 (nicht dargestellt) 
mit der Flache an der Basis 84 eingreift, welche die zentrale 
Offnung 114 umgibt. Die Finger 93 sind im allgemeinen mit der 
konvexen hinteren Flache des Bauteils 106 in Eingriff, um es 
festzuhalten. Die Welle 104 erstreckt sich durch die Offnung 108 
und eine flexible Ringscheibe ist an dem Ende der Welle 104 
angebracht. Die Ringscheibe stoflt gegen die Auskleidung 12 0, die 
in dem konkaven Bereich 110 angebracht ist, um dadurch das Ba- 
sisbauteil 100, das schalenf ormige Bauteil 106 und die Ausklei- 
dung 12 0 aneinander zu befestigen. 



EP 0 785 879 
(95931549.0) 



Patentanspriiche 

1. Seitenspiegel-Baugruppe fiir ein Fahrzeug, die nach innen in 
Richtung auf das Fahrzeug oder nach aufien in Richtung davon 
weg steuerbar bewegbar ist, mit: 

einer befestigten Halterung (22) , die dazu ausgestaltet 
ist, um an dem Fahrzeug befestigt zu werden; 

einem U-formigen Bauteil (16), das einen Krummungsbereich, 
der an der befestigten Halterung angebracht ist, und ein 
Paar parallele Schenkel (18) enthalt, die sich von dem 
Kriimmungsbereich (20) nach aufien in Richtung weg von dem 
Fahrzeug weg erstrecken; 

einem bewegbaren Spiegelgehause (14), wobei das Spiegel- 
gehause manuell betatigbar ist, um relativ zu dem U-formigen 
Bauteil in verschiedene Einstellpositionen bewegt zu werden; 
und 

einer Spiegeleinheit (12), die an dem Spiegelgehause ange- 
bracht ist; 

dadurch gekennzeichnet, dafl das bewegbare Spiegelgehause 
(14) ein Paar beabstandete Auf nahmebereiche (30, 32) ent- 
halt, die dazu ausgestaltet und angeordnet sind, um die 
Schenkel des U-formigen Bauteils aufzunehmen, wobei das 
Spiegelgehause manuell betatigbar ist, um bei Aufbringen 
einer ausreichenden manuellen Kraft darauf entlang einer 
Lange der Schenkel in verschiedene Einstellpositionen bewegt 
zu werden, um eine gewunschte seitliche Positionierung davon 
zu ermoglichen; und 

zumindest ein Eingrif f selement (44) vorgesehen ist, das 
jeweils dazu ausgestaltet und angeordnet ist, um einen aus- 
reichenden Eingrif f zwischeii einem der Auf nahmebereiche (30, 
32) des Spiegelgehauses und einem jeweiligen Schenkel des 
U-formigen Bauteils zu bewirken, um eine Bewegung des Spie- 
gelgehauses entlang der Schenkel zu behindern, wenn keine 
manuellen Kraft darauf aufgebracht wird; 
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die bewegbare Spiegeleinheit (12) an dem Spiegelgehause in 
dazu bezuglich der Winkelposition verlagerbarer Beziehung 
angebracht ist f um eine gewiinschte Winkelpositionierung der 
Spiegeleinheit zu ermoglichen. 

2. Seitenspiegel-Baugruppe nach Anspruch!, bei der das U-for- 
mige Bauteil im wesentlichen hohl ist und jedes von dem 
zumindest einen Eingrif f selement (44) in dem hohlen U-for- 
migen Bauteil angeordnet ist und einen Abschnitt hat, der 
durch eine Offnung in dem jeweiligen Schenkel und in Ein- 
griff mit einem der Auf nahmebereiche federnd vorgespannt 
ist, um so die Bewegung des Spiegelgehauses entlang der 
Schenkel zu behindern, wenn keine inanuelle Kraft darauf 
aufgebracht wird. 

3. Seitenspiegel-Baugruppe nach Anspruch 2, bei der der jewei- 
lige Auf nahmebereich eine Vielzahl von beabstandeten Aus- 
sparungen (40) hat und das Spiegelgehause entlang der Schen- 
kel bewegbar ist, um zu ermoglichen, dafi das Eingrif f sele- 
ment wahlweise mit einer gewiinschten der beabstandeten 
Aussparungen eingreift, damit das Spiegelgehause in einer 
gewiinschten Seitenposition davon einrastet. 

4. Seitenspiegel-Baugruppe nach Anspruch 1, 2 oder 3, 

bei der der Kriimmungsbereich (20) eine im wesentliche 
zylindrische Au/Jenflache hat; und 

bei der die bef estigte Halterung ein Paar Klemmhalf ten 
(56, 58) aufweist, durch die eine zylindrische Bef estigungs- 
flache gebildet ist, um mit der zylindrischen Aufienflache 
des Krummungsbereiches fest einzugreif en . 

5. Seitenspiegel-Baugruppe nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei der die bef estigte Halterung (22) einen aus- 
reichenden Eingrif f mit dem Kriimmungsbereich (20) bewirkt, 
um eine ungewiinschte Schwenkbewegung des U-formigen Bauteils 
zu behindern und um bei Aufbringen eines unerwiinschten Vor- 
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warts- oder Riickwartss tosses mit vorbestimmter Kraft auf die 
Spiegel-Baugruppe eine Schwenkbewegung des U-formigen Bau- 
teils zu ermoglichen. 

6. Seitenspiegel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
der auflerdem eine Ssthetische Abdeckung aufweist, um die 
befestigte Halterung zu uberdecken. 

7. Seitenspiegel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
auflerdem mit einem Mechanismus (92) der dazu ausgestaltet 
und angeordnet ist, urn eine Winkelbewegung der Spiegelein- 
heit zu bewirken, urn so eine gewiinschte Winkelposition der 
Spiegeleinheit in Reaktion auf eine entfernte manuelle 
Betatigung durch einen Benutzer zu bewirken. 

8. Seitenspiegel-Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
bei der durch die befestigte Halterung (22) eine Befesti- 
gungsflache gebildet ist und der Krummungsbereich (20) eine 
AuBenflache hat, die in Eingriff mit der Bef estigungsf lache 
angeordnet ist, wobei das Paar paralleler Schenkel (18) an 
freien Enden endet; 

die beabstandeten Auf nahmebereiche (30, 32) dazu ausge- 
staltet und angeordnet sind, um die freien Enden der Schen- 
kel des U-formigen Bauteils teleskopartig auf zunehmen, wobei 
das Spiegelgehause entlang der Schenkel des U-formigen Bau- 
teils in Richtung auf das Fahrzeug und von diesem weg in 
verschiedene Einstellpositionen bewegbar ist, um eine 
gewiinschte seitliche Positionierung davon zu ermoglichen; 
und 

die Baugruppe einen Bewegungssteuerungsmechanismus (92) 
aufweist, der dazu ausgestaltet und angeordnet ist, um 
die Position des Spiegelgehauses entlang der Schenkel zu 
steuern. 
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